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Einstellung der Hinterradfederung

Die genaue Einstellung des Drehstabes wird
durch Messen des Neigungswinkels der Feder-
strebe zur Waagerechten vorgenommen, wobei
die Federstrebe unbelastet sein muf.
Waagerechte Lage des Rahmens durch Ansetzen
des Winkelmessers VW 245 a auf den Rahmen-
tunnel prufen.

Der Einstellwinkel der Federstrebe bei entspann-
tem Drehstab betragt:

bis Fahrgestell-Nr. 929 745: 130 + 30’
ab Fahrgestell-Nr. 929 746: 12 + 30’

Anmerkung:

a-Die Einstellung von 12" * 30" kann bei
Bedarf an Fahrzeugen bis Fahrgestell-
Nr. 1—0 929 745 nachtraglich vorgenommen
werden.

b - Nach einer Laufzeit von einigen tausend
Kilometern ist im allgemeinen festzustellen,
dafy sich die Drehstabe um 1 bis 2' gesetzt
haben. Grohere Setzbetrage sind bei nor-
maler Beanspruchung unwahrscheinlich. Ab-
weichungen von den hiernach méglichen
Werten beruhen fast immer auf Einstell-
fehlern.

Eine Nachstellung der Drehfederstabe auf
den Sollwert 12°+30" braucht nur vorge-
nommen zu werden, wenn der bei einer
Profung gemessene Wert unter 10° 30 liegt.
Diese Nachstellung bleibt praktisch ohne
Einfluh auf die Lebensdauer der Drehfeder-
stabe, da ein weiteres Setzen der Stabe nur
in unbedeutendem Mabke auftritt.

Der maximal auftretende Setzbetrag eines
Drehfederstabes betragt in Abhangigkeit
von Beanspruchung und Laufzeit des Wa-
gens etwa 3°.

Es ist wesentlich fUr die einwandfreie Radfihrung
und den fir alle normalen Belastungszustande
ausreichenden Federweg, insgesamt also fir die
Stralenlage des Wagens, dafy die Einstellwinkel
beider Federstreben genau ibereinstimmen. Bei
Einstellung einer Seite ist dabei auch der Winkel
der anderen Seite zu Uberprifen und nétigen-
falls zu korrigieren.

Bei Ausbau beider Drehstabe ist es nicht er-
forderlich, den rechten bzw. linken Stab fur den
Wiedereinbau zu zeichnen, da eine Anderung
der Beanspruchungs-Drehrichtung keinen nach-
teiligen Einfluh auf die Lebensdauer hat.

Die Einstellung ist wie folgt vorzunehmen:

1 - Drehstab mit der inneren Kerbverzahnung in
Rohr-Mittelstick einsetzen.

2 - Federstrebe auf die auhere Drehstabverzah-
nung aufschieben.

3 - Winkelmesser VW 245 a auf der unbelasteten
Federstrebe zur Anlage bringen. Die Halb-
achse ist dabei entsprechend abzustitzen.

4 - Pendel der Lehre so einstellen, daf die
Libelle in Mittelstellung einspielt.

Zeigt die Mefmarkierung der Lehre eine
unzuléssige Abweichung von der vorge-
schriebenen Winkelstellung, so ist die Ein-
stellung der Federsirebe zu korrigieren. Die
Verstellung ist moglich durch die unter-
schiedliche Zdahnezahl der inneren und
auheren Kerbverzahnung des Drehstabes:

Innen: 40 Zahne
Auben: 44 Zahne



Wird der Drehstab innen um einen Zahn
verdreht, so ergibt sich eine Verstellung um
9%. Wird die Federstrebe um einen Zahn
versetzt, so ergibt sich eine Verstellung um

etwa 8" 10". Daraus resultiert eine geringste
Verstellmoglichkeit der Federstrebe von
0°50'.

Stof3dampfer

Allgemeines

Fir gute Federung und Strafenlage ist neben
richtiger Einstellung der Federstreben die ein-
wandfreie Wirkungsweise der hinteren Stof-
dampfer von Bedeutung. Ein vorschriftsmakig
arbeitender Stohdampfer verhindert beim Zu-
ruckschwingen des Rades das Aufschlagen der
Federstrebe auf den unteren Anschlag des Feder-
strebenlagers.

Es ist zulassig, an einer Hinterachse Stodampfer
verschiedener Herstellerfirmen miteinander zu
paaren, falls prinzipieller Aufbau und Wirkungs-
weise sowie Einstellungscharakteristik gleich sind.

Anmerkung

Der Einbau von Teleskopstohdampfern fur die
VW- oder Transporter-Vorderachse an der VW-
Hinterachse ist wegen der vollig abweichenden
Einstellungscharakteristik unzulassig. Desgleichen
sind die bisherigen Stodampfer fir Hinterachse
nicht mehr zu verwenden, da die zum Einbau ge-
langenden Dampfer eine um rund 40 mm grohere
Einbaulange haben.

Wartung

Die Stoffdampfer sind wartungsfrei. Sind nur
geringe Spuren von BremsflUssigkeit ausgetreten
und ist die Wirkung des Dampfers zufrieden-

stellend, so ist ein Austausch nicht sofort erforder-
lich, da der Stokdampfer einen ausreichenden
Vorrat an FliUssigkeit enthalt, um kleinere Ver-
luste ausgleichen zu kénnen.

Ausgeschlagene Teile der Stofidampferbefesti-
gung sind nach Ausbau des Dampfers mit Hilfe
der Reparaturpresse VW 400 und den vorge-
sehenen Werkzeugen VW 401, VW 410, VW 421,
VW 436, VW 437 und VW 438 zu erneuern.

Priifung

Da die Stohdémpfer sowohl in der Hoch- als
auch in der Niederdruckstufe genau auf die
Federungscharakteristik des Wagens abgestimmt
sind, ist jeder Versuch, die Einstellung der Stofs-
dampfer zu andern, abwegig und unweigerlich
mit einer Verschlechterung der Fahreigenschaften
des Wagens verbunden. Eine einfache Uber-
prifung ist durch Auf- und Abschwingen des
Wagens oder durch eine Probefahrt auf stark
welliger Strae moglich. Zur genauen Unter-
suchung sind Prifeinrichtungen erforderlich, die
den Werkstatten im allgemeinen nicht zur Ver-
figung stehen. Eine einfache Uberprifung der
ausgebauten Dampfer von Hand kann nur dar-
Uber Aufschlul geben, ob der Dampfer Uber-
haupt wirksam ist, dagegen ist es praktisch un-
moglich, den Grad der Wirksamkeit in beiden
Stufen auch nur anndhernd abzuschatzen.

Stofldémpfer aus- und einbauen

Ausbau

1 - Wagen anheben.

2 - Splinte und Muttern der
schrauben entfernen.

Befestigungs-

3 - Stokdampfer abnehmen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
unter Beachtung nachstehender Punkte:

1 - Stoffdampfer prifen, gegebenenfalls unter
Beachtung der Einbauvorschrift ersetzen.

2 - Buchsen und Gummitillen auf Verschleify
prufen, nétigenfalls ersetzen.




